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Ρρόλογοσ 

Θ Ελλθνικι Τπθρεςία Διερεφνθςθσ Ναυτικϊν Ατυχθμάτων και ΢υμβάντων (ΕΛΤΔΝΑ) 
ςυςτάκθκε με τον Ν.4033/2011 (ΦΕΚ Α’ 264/22-12-2011), ςτο πλαίςιο εφαρμογισ τθσ Κοινοτικισ 
Οδθγίασ 2009/18/ΕΚ.  

Θ ΕΛΤΔΝΑ διεξάγει διερευνιςεισ επί κεμάτων αςφαλείασ μετά από ναυτικά ατυχιματα ι 
ναυτικά ςυμβάντα με κφριο ζργο, μζςω τθσ ανάλυςθσ του εξεταηόμενου περιςτατικοφ, τον 
προςδιοριςμό των ςυντελεςτικϊν παραγόντων (contributing factors) που οδιγθςαν ςε αυτό, τθν 
εξαγωγι ςυμπεραςμάτων και τθν ζκδοςθ ςυςτάςεων αςφαλείασ (safety recommendations) προσ 
τα εμπλεκόμενα με το ναυτικό ατφχθμα μζρθ, με απϊτερο ςτόχο τθν αποφυγι παρόμοιων 
ναυτικϊν ατυχθμάτων ςτο μζλλον.  

΢κοπόσ τθσ διερεφνθςθσ ναυτικϊν ατυχθμάτων και ςυμβάντων δεν είναι ο κακοριςμόσ ι θ 
απόδοςθ υπαιτιότθτασ ι ευκφνθσ. 

Θ παροφςα ζκκεςθ ζχει ςυνταχκεί χωρίσ να λαμβάνεται υπ’ όψθ οποιαδιποτε διαδικαςία 
διοικθτικι, πεικαρχικι, δικαςτικι, (αςτικι ι ποινικι). Επιδιϊκει τθν κατανόθςθ τθσ αλλθλουχίασ 
των γεγονότων τα οποία εξελίχκθςαν τθν 18θ Δεκεμβρίου 2013 και οδιγθςαν ςτο εξεταηόμενο 
ναυτικό ατφχθμα και ςκοπό ζχει τθν πρόλθψθ και τθν αποτροπι επανάλθψισ του.       

Θ αποςπαςματικι ι τμθματικι διάκεςθ του περιεχομζνου τθσ παροφςασ ζκκεςθσ, πζραν των 
ςκοπϊν για τουσ οποίουσ ζχει ςυνταχκεί, ενδεχομζνωσ να οδθγιςει ςτθν εξαγωγι 
παραπλανθτικϊν ςυμπεραςμάτων. 

Τπό το ανωτζρω πρίςμα εξετάηεται το ναυτικό ατφχθμα τθσ προςάραξθσ του Ε/Γ-Τ/Γ ΦΛΑΛΝΓΚ 
ΝΣΟΛΦΛΝ XVII ςτθ καλάςςια περιοχι του ΢αρωνικοφ κόλπου, ςτισ νθςίδεσ Σςελεβίνια, που είχε 
ωσ ςυνζπεια τθν πρόκλθςθ ηθμιάσ ςτισ ζλικεσ, ςτο πθδάλιο και ςτο πρυμναίο πτερφγιο ανφψωςισ 
του με αποτζλεςμα τθν εκκζνωςι του από τουσ 29 επιβάτεσ του. 

Οι αναφορζσ ςε χρόνουσ αφοροφν τοπικι ϊρα (UTC +2). 
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1. Ρερίλθψθ 

Σθν 18θ Δεκεμβρίου 2013 το Ε/Γ-Τ/Γ ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII επρόκειτο να εκτελζςει 
προγραμματιςμζνο πλου από τον λιμζνα Πορτοχελίου προσ τον λιμζνα Πειραιά με ενδιάμεςουσ 
λιμζνεσ κατάπλου τισ ΢πζτςεσ, τθν Ερμιόνθ, τθν Υδρα και τον Πόρο. Ο πλουσ προβλεπόταν να 
εκτελεςκεί ςφμφωνα με το ςχζδιο ταξιδίου (βλ. Εικόνα 1/1) που είχε προετοιμαςτεί από τουσ 
Αξιωματικοφσ Γεφφρασ του πλοίου. 

 

 
Εικόνα 1/ 1: Απεικόνιςθ αποςπάςματοσ του ςχεδίου ταξιδίου (γαλάηια γραμμι) του Ε/Γ-Τ/Γ ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII 

για τθν περιοχι του ατυχιματοσ. 
 

Θ προγραμματιςμζνθ ϊρα απόπλου του πλοίου από τον λιμζνα Πορτοχελίου ιταν 16:50, 
ωςτόςο το πλοίο απζπλευςε τθν 17:06. Αντίςτοιχα, θ προγραμματιςμζνθ ϊρα απόπλου του 
πλοίου από τον λιμζνα Υδρασ, που ιταν ο τελευταίοσ λιμζνασ κατάπλου πριν από το ατφχθμα 
ιταν 17:55, ενϊ το πλοίο απζπλευςε τθν 18:16, δθλαδι με κακυςτζρθςθ 21 λεπτϊν. ΢το πλοίο 
επζβαιναν κατά τον απόπλου του από τθν Υδρα 29 επιβάτεσ και 6 μζλθ πλθρϊματοσ. 

 Θ ςχεδιαςκείςα πορεία του πλοίου κατά τθ διζλευςι του από τθ καλάςςια περιοχι του 
εξεταηόμενου ατυχιματοσ ιταν 035ο ενϊ ςφμφωνα με τα διακζςιμα ςτοιχεία ςτθν ευρφτερθ 
περιοχι ζπνεαν άνεμοι Βόρειοι εντάςεωσ 4-5 Bft, που αντιςτοιχοφςαν ςε φψοσ κφματοσ τθσ τάξθσ 
των 0,5 m. Ωςτόςο οι πραγματικζσ ςυνκικεσ τοπικά πλθςίον τθσ περιοχισ τθσ προςάραξθσ 
ενδζχεται να ιταν δυςμενζςτερεσ, ςφμφωνα με μαρτυρίεσ επιβαινόντων του ςκάφουσ. 

Κατά τθ διάρκεια του πλου και ςυγκεκριμζνα ςτθ καλάςςια περιοχι Νοτίωσ των νθςίδων 
Σςελεβίνια ο Πλοίαρχοσ παρζκκλινε (Δυτικότερα) τθσ προςχεδιαςμζνθσ πορείασ με αποτζλεςμα 
το ςκάφοσ να κινθκεί πλθςίον των νθςίδων και μάλιςτα με ςυμβατικι πλεφςθ. Ιτοι το ςκάφοσ 
ζπλεε με ταχφτθτα μικρότερθ των 31 kn και υπόκειτο μόνο ςτθν υδροςτατικι άνωςθ 
(“displacement mode”) τθσ γάςτρασ του και όχι και ςε υδροδυναμικι άνωςθ θ οποία κα 
επενεργοφςε ςε αυτό κατά τθ λειτουργία του ςε πλεφςθ επί των πτερυγίων ανφψωςισ του (“non-
displacement” mode). 

Κατά τθ ναυςιπλοΐα ςτισ ανωτζρω ςυνκικεσ, θ παρζκκλιςθ τθσ πορείασ του ςκάφουσ 
Δυτικότερα από τθν προγραμματιςμζνθ ςφμφωνα με το ςχζδιο ταξιδίου του και πλθςιάηοντασ 
τθν ακτογραμμι αυξανόταν, μζχρι τθν 18:50, οπότε το ςκάφοσ προςάραξε με το αριςτερό 
πρυμναίο τμιμα του ςε αβακι ςτθ ΝΑ πλευρά τθσ νθςίδασ ΢κυλλί. 
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Σο ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII ακινθτοποιικθκε ςτο ςθμείο προςάραξθσ και από τον Α’ Μθχανικό 
του ζγινε κράτθςθ των προωςτιριων μθχανϊν του προκειμζνου να εκτιμθκεί θ κατάςταςθ ςτθν 
οποία αυτό είχε περιζλκει. Από τον Πλοίαρχο του ςκάφουσ ειδοποιικθκε θ Διαχειρίςτρια 
Εταιρεία αυτοφ, το Λ/Χ Πόρου και το Ε.Κ.΢.Ε.Δ. του Λ.΢.-ΕΛ.ΑΚΣ., ενϊ και από κάποιουσ εκ των 
επιβατϊν ειδοποιικθκε τθλεφωνικά το Λ/Χ Υδρασ. Από τουσ ελζγχουσ του πλθρϊματοσ δεν 
διαπιςτϊκθκε ειςροι καλαςςίου φδατοσ ςε κανζνα ςτεγανό διαμζριςμα του ςκάφουσ. 

Σθν 19:40 προςζγγιςαν ςτο ςθμείο του ατυχιματοσ ζνα Α/Κ ςκάφοσ, δφο Ε/Γ-Λάντηεσ και ζνα 
Ε/Γ-Σ/Ρ ςκάφοσ. Θ μετεπιβίβαςθ των 29 επιβατϊν ςε κάποια από αυτά τα ςκάφθ ολοκλθρϊκθκε 
τθν 19:58 και οι επιβάτεσ μεταφζρκθκαν με αςφάλεια ςτον λιμζνα Γαλατά μετά από ςχεδόν μία 
ϊρα. 

Μετά από τθν αποβίβαςθ των επιβατϊν, το ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII αποκολλικθκε από το 
ςθμείο προςάραξισ του με τθ ςυνδρομι τθσ Ε/Γ-Λάντηασ “ΛΛΑΚΟ΢” που πραγματοποίθςε τθν ζλξθ 
του. Αφοφ από νζο ζλεγχο του πλθρϊματόσ του διαπιςτϊκθκε ότι ςε αυτό εξακολουκοφςε να 
μθν υπάρχει ειςροι καλαςςίου φδατοσ κακϊσ και ότι είχε τθ δυνατότθτα να κινθκεί με 
ςυμβατικι πλεφςθ και μειωμζνθ ταχφτθτα, λιφκθκε θ απόφαςθ από τον Πλοίαρχό του να 
κινθκεί ςυνοδεία του ΠΛ΢ 607 και τθσ Ε/Γ-Λάντηασ “ΛΛΑΚΟ΢” προσ τον λιμζνα Πόρου, όπου και 
κατζπλευςε τθν 21:45. 

Σο ςκάφοσ επικεωρικθκε με τθ ςυνδρομι επαγγελματία δφτθ και διαπιςτϊκθκαν ηθμιζσ ςτισ 
ζλικεσ, ςτο πτερφγιο του πθδαλίου του και ςτο αριςτερό τμιμα του πρυμναίου οριηόντιου 
πτερυγίου ανφψωςισ του. Από το ατφχθμα δεν αναφζρκθκε τραυματιςμόσ ι καλάςςια ρφπανςθ. 
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2. Τεκμθριωμζνεσ Ρλθροφορίεσ 

2.1. Ρλθροφορίεσ πλοίου 

 
Εικόνα 2.1/ 1: Φωτογραφία του Ε/Γ-Τ/Γ ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII πριν από το ατφχθμα. 

 

Πνομα πλοίου ΦΛΑΙΝΓΚ ΝΤΟΛΦΙΝ XVII 
΢θμαία Ελλθνικι 

Νθολόγιο Πειραιά 11483 
Σφποσ πλοίου Ε/Γ-Τ/Γ 
Αρικμόσ ΛΜΟ 8331467 
ΔΔ΢ SV9699 
Μικοσ ολικό (Loa) 34,5 m 
Πλάτοσ νθολόγθςθσ 5,8 m 
Ζτοσ Ναυπιγθςθσ / Ναυπθγείο 1984 / S. Ordzhonikidze Works – Poti, Ε.΢.΢.Δ. 
Τλικό καταςκευισ Αλουμίνιο 
Ολικι χωρθτικότθτα (GT) 148 
Αρικμόσ και τφποσ προωςτιριων 
μθχανϊν – ιςχφσ 

2 MEK MTU Friedrichshafen 2 x 12v396tc82 / 2 x 969 kW  

Τπθρεςιακι ταχφτθτα (kn) 33 
Μζγιςτοσ αρικμόσ επιβατϊν 141 + 2 A.Με Α. 
Εκτελοφμενοι πλόεσ (ςφμφωνα με 
τθν ιςχφουςα Άδεια Λειτουργίασ 
Δυναμικϊσ Τποςτθριηόμενου 
΢κάφουσ) 

Κάκε διαδρομι που ενϊνει τουσ λιμζνεσ ΠΕΛΡΑΛΑ΢ - 
ΑΛΓΛΝΑ – ΑΓΚΛ΢ΣΡΛ - ΜΕΚΑΝΑ - ΠΟΡΟ΢ -ΤΔΡΑ - ΕΡΜΛΟΝΘ 
- ΢ΠΕΣ΢Ε΢ - Π. ΧΕΛΛ ανεξαρτιτωσ ςειράσ προςζγγιςθσ, 
Εντόσ Περιοχϊν Α1+Α2 GMDSS 

Οργανικι ςφνκεςθ 06 
Αρικμόσ πλθρϊματοσ  06 
Διαχειρίςτρια εταιρεία ΧΕΛΛΕΝΛΚ ΢ΘΓΟΤΕΪ΢ Α.Ν.Ε. 
Α.Ο. Πιςτοποίθςθσ Κλάςθσ R.I.NA. 
Φορζασ Κυβερνθτικισ 
Πιςτοποίθςθσ 

Κ.Ε.Ε.Π. 
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2.2. Στοιχεία ταξιδίου 

Τφποσ πλου Δρομολογιακόσ πλουσ 

Λιμζνεσ απόπλου / προςζγγιςθσ / 
κατάπλου  

Πορτοχζλι – ΢πζτςεσ – Ερμιόνθ – Υδρα – Πόροσ - 
Πειραιάσ 

Λιμζνασ / Θμερομθνία / ϊρα 
αναχϊρθςθσ 

Υδρα / 18 Δεκεμβρίου 2013 / 18:16 

Προοριςμόσ Πόροσ - Πειραιάσ 

Αρικμόσ επιβατϊν 29 

 

2.3. Ρλθροφορίεσ ναυτικοφ ατυχιματοσ 

Τφποσ ναυτικοφ ατυχιματοσ Σοβαρό ναυτικό ατφχθμα 

Θμερομθνία / ϊρα 18 Δεκεμβρίου 2013 / 18:50 

Σοποκεςία 

Καλάςςια περιοχι μεταξφ ν. Υδρασ – Πόρου / Νθςίδεσ 
Σςελεβίνια / ν. ΢κυλλί 
φ:37ο 26,20’ Β, λ:023ο 32,55’ Α  

Επικρατοφςεσ καιρικζσ ςυνκικεσ 
και ςυνκικεσ καλάςςθσ και 
ορατότθτασ 

Άνεμοι Β-ΒΑ (4-5 Bft), Υψοσ κφματοσ 0,5 m, 
Περίοδοσ ςκότουσ 

Τλικζσ ηθμιζσ ςτο πλοίο 

Κραφςθ ςε ποςοςτό 50% των πτερυγίων τθσ αριςτερισ 
ζλικασ και ςε ποςοςτό 20% των πτερυγίων τθσ δεξιάσ 
ζλικασ. 
΢τρζβλωςθ του πτερυγίου του πθδαλίου και 
ςτρεβλϊςεισ ςτο αριςτερό τμιμα του πρυμναίου 
οριηόντιου πτερυγίου ανφψωςθσ (“hydrofoil”). 

Σραυματιςμόσ - απϊλεια ηωισ Όχι 
Ρφπανςθ Όχι 

 

 

Εικόνα 2.3/1:  
Θ περιοχι προςάραξθσ 
ςτθν οποία ζχει 
ςθμανκεί το ακριβζσ 
ςθμείο αυτισ, ΝΑ τθσ 
νθςίδασ ΢κυλλί. 
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2.4. Εμπλοκι αρμόδιων Αρχϊν και μζτρα ζκτακτθσ ανάγκθσ 

Μετά από τθν προςάραξθ του ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII και τθν κινθτοποίθςθ των Λιμενικϊν 
Αρχϊν Πόρου και Υδρασ προςζγγιςαν ςτο ςθμείο του ατυχιματοσ τα πλωτά μζςα που 
αναγράφονται ςτον ακόλουκο Ρίνακα 2.3/1.  

 

Ρλωτό μζςο Λιμζνασ απόπλου 

ΠΛ΢ 607 Φλοίςβοσ 

Α/Κ “΢ΛΝΣΤ” ΢.Π. 109 Πόροσ 

Ε/Γ-Λάντηα “ΛΛΑΚΟ΢” Ν.Π. 21 Πόροσ 

Ε/Γ-Λάντηα “ΣΗΩΝ ΝΑΚΘ΢” Ν.Π. 22 Πόροσ 

Ε/Γ-Σ/Ρ “ΧΡΘ΢ΣΟ΢” Ν.Τ. 190 Υδρα 

Ρίνακασ 2.3/1: Σα πλωτά μζςα που χρθςιμοποιικθκαν κατά τθν εγκατάλειψθ των επιβατϊν. 
 

11 από τουσ 29 επιβάτεσ επιβιβάςτθκαν ςτο Α/Κ “΢ΛΝΣΤ” και ςτθ ςυνζχεια μετεπιβιβάςτθκαν 
ςτο Ε/Γ-Σ/Ρ “ΧΡΘ΢ΣΟ΢”, ενϊ οι υπόλοιποι 18 επιβιβάςτθκαν ςτθν Ε/Γ-Λάντηα “ΣΗΩΝ ΝΑΚΘ΢”. 
Όλοι οι επιβάτεσ αποβιβάςτθκαν με αςφάλεια ςτον λιμζνα Γαλατά μζχρι τθν 20:55. 

Μετά από τθν αποβίβαςθ των επιβατϊν, το ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII αποκολλικθκε από το 
ςθμείο προςάραξθσ με τθ ςυνδρομι τθσ Ε/Γ-Λάντηασ “ΛΛΑΚΟ΢” του και αφοφ από ζλεγχο του 
πλθρϊματόσ του δεν διαπιςτϊκθκε οφτε ειςροι καλαςςίου φδατοσ οφτε κίνδυνοσ ρφπανςθσ, το 
ςκάφοσ κινικθκε με ςυμβατικι πλεφςθ και με χριςθ τθσ Δεξιάσ Κ/Μ του ςυνοδεία του ΠΛ΢ 607 
και τθσ Ε/Γ-Λάντηασ “ΛΛΑΚΟ΢” προσ τον λιμζνα Πόρου, όπου και κατζπλευςε τθν 21:45. 

Σο ςκάφοσ επικεωρικθκε με τθ ςυνδρομι επαγγελματία δφτθ και διαπιςτϊκθκε εκτεταμζνθ 
ηθμιά ςτθν αριςτερι του ζλικα και ηθμιά μικρότερθσ κλίμακασ ςτθ δεξιά του ζλικα. Επιπλζον 
διαπιςτϊκθκε ςτρζβλωςθ του πτερυγίου του πθδαλίου του και ςτρεβλϊςεισ ςτο αριςτερό τμιμα 
του πρυμναίου οριηόντιου πτερυγίου ανφψωςισ του. 

    Μετά από επικεϊρθςθ από το τοπικό κλιμάκιο επικεωριςεων (ΣΚΕΠ) του Λ/Χ Πόρου με τθ 
ςυνδρομι επαγγελματία δφτθ και από εκπρόςωπο του Οργανιςμοφ Πιςτοποίθςθσ Κλάςθσ του 
πλοίου (R.I.NA.), το ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII απζπλευςε ρυμουλκοφμενο τθν επόμενθ θμζρα του 
ατυχιματοσ με προοριςμό τθ ναυπθγοεπιςκευαςτικι βάςθ του Περάματοσ για τθν 
αποκατάςταςθ των ηθμιϊν.  

 

 

Εικόνα 2.3/1:  
Σο ςκάφοσ κατά τισ 
εργαςίεσ αποκατάςταςθσ 
των ηθμιϊν ςτισ ζλικεσ, το 
πθδάλιο και το αριςτερό 
τμιμα του πρυμναίου 
οριηόντιου πτερυγίου 
ανφψωςισ του. 
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3. Ιςτορικό 

3.1. Οι δρομολογιακοί πλόεσ που εκτελοφςε το πλοίο κατά τθν περίοδο του 
ατυχιματοσ 

Σο ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII ιταν Ε/Γ-Τ/Γ πλοίο μεταφοράσ επιβατϊν, το οποίο κατά τθν 
περίοδο του υπό εξζταςθ ατυχιματοσ εκτελοφςε δρομολογιακοφσ πλόεσ μεταξφ των λιμζνων 
Πειραιά – Πόρου – Υδρασ – ΢πετςϊν - Πορτοχελίου. Κατά τθν επιςτροφι του απζπλεε από το 
Πορτοχζλι και διερχόταν από τουσ λιμζνεσ ΢πετςϊν – Ερμιόνθσ – Υδρασ – Πόρου με τελικό 
προοριςμό τον Πειραιά, ςφμφωνα με το πρόγραμμα που αναγράφεται ςτον ακόλουκο Ρίνακα 
3.1/1. Γι αυτοφσ τουσ πλόεσ είχε δυνατότθτα μεταφοράσ μζγιςτου αρικμοφ επιβατϊν 143 άτομα, 
ςφμφωνα με το εν ιςχφ Πιςτοποιθτικό Καταςκευισ και Εξοπλιςμοφ Δυναμικϊσ Τποςτθριηόμενου 
΢κάφουσ το οποίο είχε εκδοκεί από τθν Κ.Ε.Ε.Π./Δ.Ε.Π. τθν 06/03/2013. Σθν ϊρα του ατυχιματοσ 
το πλοίο είχε αποπλεφςει από τον λιμζνα Υδρασ τθν 18:16 και επζβαιναν ςε αυτό 29 επιβάτεσ και 
06 μζλθ πλθρϊματοσ.   

 

Λιμζνασ Αναχϊρθςθ Άφιξθ 
ΠΟΡΣΟΧΕΛΛ 16:50  

΢ΠΕΣ΢Ε΢ 17:05  
ΕΡΜΛΟΝΘ 17:30  

ΤΔΡΑ 17:55  
ΠΟΡΟ΢ 18:30  

ΠΕΛΡΑΛΑ΢  19:30 
Ρίνακασ 3.1/1: Προγραμματιςμόσ δρομολογίου Ε/Γ-Τ/Γ ΦΛΑΛΝΓΚ 
ΝΣΟΛΦΛΝ XVII για τθ διαδρομι κατά τθν οποία ςυνζβθ θ 
προςάραξθ. 

 

3.2. Το πλιρωμα του πλοίου 

Θ ελάχιςτθ απαιτοφμενθ οργανικι ςφνκεςθ του πλοίου κακοριηόταν ςτα 06 μζλθ πλθρϊματοσ, 
ςυμπεριλαμβανομζνου του Πλοιάρχου του. Σόςθ ιταν και θ ςφνκεςθ του πλθρϊματοσ κατά τθν 
θμζρα του ατυχιματοσ. Ειδικότερα, αποτελείτο από τον Πλοίαρχο, τον Α’ Μθχανικό, ζναν 
Ναφκλθρο, ζναν Ναφτθ, ζναν Κακαριςτι και μία Επίκουρο.  

 

3.2.1. Το πλιρωμα τθσ γζφυρασ 

Σθ ςτιγμι του ατυχιματοσ εντόσ τθσ γζφυρασ βρίςκονταν ο Πλοίαρχοσ και ο Α’ Μθχανικόσ του 
πλοίου, ο οποίοσ είχε τον ζλεγχο των ενδείξεων των ςυςτθμάτων πρόωςθσ. Κατά τθ διάρκεια του 
πλου ςε ςυνκικεσ ςκότουσ, ςτθ ναυςιπλοΐα του ςκάφουσ ςυνζδραμε και ο Ναφτθσ, με τον 
χειριςμό τθσ διόπτρασ νυκτόσ που ζφερε αυτό ωσ εξοπλιςμό για τζτοιεσ ςυνκικεσ πλεφςθσ. 

Ο 46χρονοσ κατά τθν περίοδο του ατυχιματοσ Πλοίαρχοσ του ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII είχε 
ξεκινιςει τθ καλάςςια υπθρεςία του από τθν θλικία των 18 ετϊν ωσ Ναυτόπαισ και υπιρξε 
Ναφτθσ ςε Φ/Γ πλοία για 5 ζτθ. Σο 1990 ανζλαβε κακικοντα Ανκυποπλοιάρχου και το 1997 
Τποπλοιάρχου ςε Φ/Γ ποντοπόρα πλοία, ςτα οποία παρζμεινε μζχρι το 2001 και τθν θλικία των 
34 ετϊν. Από τότε κι ζπειτα δραςτθριοποιικθκε ςτθν ακτοπλοΐα ςε Ε/Γ-Ο/Γ πλοία και το 2003 
απζκτθςε το Δίπλωμα Πλοιάρχου Α’ Σάξθσ. Από το 2003 μζχρι και το 2007 κατείχε τθ κζςθ του 
Τπάρχου και του Πλοιάρχου ςε Ε/Γ-Ο/Γ πλοία τθσ ίδιασ διαχειρίςτριασ εταιρείασ του πλοίου 
ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII. Από το 2007 και μζχρι το εξεταηόμενο ατφχθμα ανζλαβε τθν Πλοιαρχία 
Ε/Γ-Τ/Γ ςκαφϊν όπωσ το ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII, επομζνωσ διζκετε μεγάλθ εμπειρία ςτθ 
λειτουργία αυτοφ του τφπου των πλοίων.  
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3.3. Ο εξοπλιςμόσ ναυςιπλοΐασ 

Σο ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII κατά τθν περίοδο του ατυχιματοσ ζφερε εγκατεςτθμζνθ, για τθν 
εκτζλεςθ ναυςιπλοΐασ μία ςυςκευι RADAR JRC (Σφποσ: JMR-7210-6XH) κακϊσ και όλον τον 
υπόλοιπο εξοπλιςμό που προβλεπόταν από τθν ιςχφουςα νομοκεςία για τον τφπο του ςκάφουσ 
και για τουσ πλόεσ που εκτελοφςε. Σο ςκάφοσ ζφερε και ςφςτθμα απεικόνιςθσ θλεκτρονικϊν 
χαρτϊν (τθσ Εταιρείασ MAP Hellas, Σφποσ: JEPPESEN) για το οποίο δεν πλθροφνταν προδιαγραφζσ 
του IMO, κακϊσ το ςκάφοσ δεν είχε ςχετικι υποχρζωςθ.  

Για τθ ναυςιπλοΐα του ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII λογίηονταν ωσ κφριο μζςο απεικόνιςθσ και 
ελζγχου τθσ πορείασ του οι ζντυποι χάρτεσ τθσ Ελλθνικισ Τδρογραφικισ Τπθρεςίασ που ζφερε, ςε 
ςυνδυαςμό με τισ εκδόςεισ των Πλοθγϊν και Φαροδεικτϊν που επίςθσ ζφερε, για τισ περιοχζσ 
πλόων του. 

΢τθν πράξθ ο Πλοίαρχοσ ιλεγχε τθ κζςθ και τθν πορεία του πλοίου ςε ςχζςθ με τθ γεωγραφικι 
περιοχι ςτθν οποία αυτό ζπλεε, εκτελϊντασ ακτοπλοϊκι ναυτιλία και ςυμβουλευόμενοσ 
ςποραδικά τισ ενδείξεισ του RADAR. 

 

3.4. Η περιοχι προςάραξθσ 

΢τθν περιοχι προςάραξθσ υπάρχουν οι νθςίδεσ Σςελεβίνια, ιτοι θ νθςίδα ΢πακί και θ νθςίδα 
΢κυλλί. Μεταξφ των δφο νθςίδων υπάρχει ζνα ςτενό πζραςμα εφρουσ ςχεδόν 200m και βάκουσ 
μεγαλφτερου των 10m. Εντόσ του περάςματοσ αυτοφ, πλθςίον των ΝΔ ακτϊν τθσ νθςίδασ ΢κυλλί 
υφίςταται χαρτογραφθμζνοσ φφαλοσ (φ:37ο 26,26’ Β, λ:023ο 32,11’ Α). ΢το ΒΑ άκρο τθσ ίδιασ 
νθςίδασ υπάρχει φάροσ με κόκκινο φανό (με περίοδο αναλαμπισ διάρκειασ 3 sec). 

Πλθςίον των ΝΑ παραλίων τθσ νθςίδασ ΢κυλλί, υπάρχει “γλϊςςα αβακϊν”, ωσ ςυνζχεια τθσ 
ακτισ, που εκτείνεται προσ Νότο επί 0,1 ν.μ.. ΢το ακρότατο νοτίωσ ςθμείο αυτισ τθσ 
διαμόρφωςθσ (φ:37ο 26,20’ Β, λ:023ο 32,55’ Α), θ οποία είναι κανονικά χαρτογραφθμζνθ, 
προςάραξε το πλοίο κατά το ατφχθμα. (Εικόνα 3.4/1). 

 

 
Εικόνα 3.4/ 1: Σο ςθμείο προςάραξθσ του ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ ΧVII ζχει ςθμανκεί με κόκκινο βζλοσ, και 

ςε εκείνο το ςθμείο απεικονίηεται και ο χαρτογραφθμζνοσ φφαλοσ (ςθμαςμζνοσ ςτον 
χάρτθ με ςταυρό +). 
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3.5. Οι καιρικζσ ςυνκικεσ τθν ϊρα τθσ προςάραξθσ 

Κατά τθν ϊρα του ατυχιματοσ ςτθν ευρφτερθ καλάςςια περιοχι του ατυχιματοσ ζπνεαν 
άνεμοι Βόρειοι εντάςεωσ 4-5 Bft, που αντιςτοιχοφςαν ςφμφωνα με τθν εκτίμθςθ τθσ Ε.Μ.Τ. ςε 
φψοσ κφματοσ τθσ τάξθσ των 0,5 m. Ωςτόςο ςφμφωνα με μαρτυρίεσ επιβαινόντων του ςκάφουσ 
οι άνεμοι ενδζχεται να ιταν Β-ΒΑ με πραγματικι ζνταςθ ανζμου τοπικά πλθςίον τθσ περιοχισ τθσ 
προςάραξθσ τθσ τάξθσ των 6 Bft. 

Θ προςάραξθ ςυνζβθ τθν 18:50 και τθν θμζρα εκείνθ (18θ Δεκεμβρίου 2013) θ ϊρα Δφςθσ του 
θλίου ιταν 17:07, κάτι που ςθμαίνει ότι επικρατοφςαν ςυνκικεσ ςκότουσ. Θ ορατότθτα 
αναφζρκθκε ότι ιταν μζτρια, ότι εκτεινόταν δθλαδι μζχρι τθν απόςταςθ τθσ τάξθσ των 2-4 ν.μ. 
από τον παρατθρθτι, γεγονόσ που επζτρεπε τθν εκτζλεςθ ακτοπλοϊκισ ναυτιλίασ, όπωσ αυτι που 
διεξαγόταν από τον Πλοίαρχο του ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII. 

 

3.6. Οι ενζργειεσ μετά από τθν προςάραξθ και θ εγκατάλειψθ του πλοίου 

Άμεςα μετά από τθν προςάραξθ ζγινε κράτθςθ των Κ/Μ του πλοίου από τον Α’ Μθχανικό του, 
ο οποίοσ βριςκόταν ςτθ κζςθ εργαςίασ του, εντόσ τθσ Γζφυρασ ναυςιπλοΐασ και δόκθκε εντολι 
ςτον Ναφκλθρο να ελζγξει τα ςτεγανά διαμερίςματα για τθν φπαρξθ τυχόν ειςροισ υδάτων.  

Ο Πλοίαρχοσ κάλεςε τθ Λιμενικι Αρχι Πόρου και το Ενιαίο Κζντρο ΢υντονιςμοφ Ζρευνασ και 
Διάςωςθσ (Ε.Κ.΢.Ε.Δ.) του Λ.΢.-ΕΛ.ΑΚΣ., ενϊ και από κάποιουσ εκ των επιβατϊν ειδοποιικθκε 
τθλεφωνικά θ Λιμενικι Αρχι Υδρασ. Από τουσ ελζγχουσ του πλθρϊματοσ δεν διαπιςτϊκθκε 
ειςροι καλαςςίου φδατοσ ςε κανζνα ςτεγανό διαμζριςμα του ςκάφουσ. 

Σθν 19:40 προςζγγιςε ςτο ςθμείο του ατυχιματοσ το Α/Κ “΢ΛΝΣΤ” ΢.Π. 109 που εκτελοφςε 
αλιεία ςτθν περιοχι κακϊσ και οι Ε/Γ-Λάντηεσ “ΛΛΑΚΟ΢” Ν.Π. 21 και “ΣΗΩΝ ΝΑΚΘ΢” Ν.Π. 22 από 
τον Πόρο και το Ε/Γ-Σ/Ρ “ΧΡΘ΢ΣΟ΢” Ν.Τ. 190 από τθν Υδρα. Για τουσ 29 επιβάτεσ τθν 19:58 
ολοκλθρϊκθκε θ μετεπιβίβαςι τουσ ςτο Ε/Γ-Σ/Ρ “ΧΡΘ΢ΣΟ΢” και ςτθν Ε/Γ-Λάντηα “ΣΗΩΝ ΝΑΚΘ΢” 
που τουσ μετζφεραν με αςφάλεια ςτον λιμζνα Γαλατά μετά από ςχεδόν μία ϊρα. 

Μετά από τθν αποβίβαςθ των επιβατϊν, το ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII αποκολλικθκε από το 
ςθμείο προςάραξισ του με τθ ςυνδρομι τθσ Ε/Γ-Λάντηασ “ΛΛΑΚΟ΢”. Αφοφ από νζο ζλεγχο του 
πλθρϊματόσ του διαπιςτϊκθκε ότι ςε αυτό εξακολουκοφςε να μθν υπάρχει ειςροι καλαςςίου 
φδατοσ κακϊσ και ότι δφνατο να κινθκεί με ςυμβατικι πλεφςθ και μειωμζνθ ταχφτθτα, λιφκθκε 
θ απόφαςθ από τον Πλοίαρχό του να κινθκεί ςυνοδεία του ΠΛ΢ 607 και τθσ Ε/Γ-Λάντηασ “ΛΛΑΚΟ΢” 
προσ τον λιμζνα Πόρου, όπου και κατζπλευςε τθν 21:45. 
 

3.7. Οι υλικζσ ηθμιζσ 

Σο ςκάφοσ υπζςτθ εκτεταμζνθ ηθμιά ςτα πτερφγια τθσ αριςτερισ του ζλικασ (ςε ποςοςτό 50% 
τθσ επιφάνειάσ τουσ) και ηθμιά μικρότερθσ κλίμακασ ςτα πτερφγια τθσ δεξιάσ του ζλικασ (ςε 
ποςοςτό 20% τθσ επιφάνειάσ τουσ). Επιπλζον διαπιςτϊκθκε ςτρζβλωςθ του πτερυγίου του 
πθδαλίου του προσ δεξιά και ςτρεβλϊςεισ ςτο αριςτερό τμιμα του πρυμναίου οριηόντιου 
πτερυγίου ανφψωςθσ του ςκάφουσ. 

Σθν επόμενθ θμζρα του ατυχιματοσ δόκθκε ζγκριςθ από τισ αρμόδιεσ Αρχζσ για τθ 
ρυμοφλκθςθ του ςκάφουσ από το Ρ/Κ “ΠΑΝΣΑΝΑ΢΢Α” Ν.Π. 10428 προσ τθν επιςκευαςτικι βάςθ 
Περάματοσ για να γίνει αποκατάςταςθ των προαναφερκειςϊν ηθμιϊν. 

Θ αποκατάςταςθ ολοκλθρϊκθκε εντόσ των επόμενων 3 θμερϊν και τθν 23θ Δεκεμβρίου 2013 
το πλοίο επανιλκε ςτθν εκτζλεςθ των δρομολογιακϊν του πλόων. 
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Εικόνεσ 3.7/ 1 & 2: 
Οι ζλικεσ του πλοίου, το 
πθδάλιο και  το αριςτερό 
πρυμναίο πτερφγιο ανφψωςθσ 
του ςκάφουσ μετά από το 
ατφχθμα, κατά τθν ανφψωςθ 
του ςκάφουσ ςτθ 
ναυπθγοεπιςκευαςτικι βάςθ, 
ςτο Πζραμα. 
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4. Ανάλυςθ 

Θ ανάλυςθ του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ ςτοχεφει ςτον προςδιοριςμό των αιτιϊν 
και των παραγόντων, οι οποίοι ςυνετζλεςαν ςτθν επζλευςθ του ςυμβάντοσ, λαμβάνοντασ υπ’ 
όψθ τθ χρονικι αλλθλουχία των γεγονότων και τθ ςυγκζντρωςθ των ςτοιχείων τθσ διερεφνθςθσ, 
εςτιάηοντασ τόςο ςε ςυγκεκριμζνα ςθμεία τθσ χρονικισ εξζλιξθσ των γεγονότων, όςο και ςτισ 
γενεςιουργζσ αιτίεσ αυτϊν, με ςκοπό τθν εξαγωγι χριςιμων ςυμπεραςμάτων και διδαγμάτων 
και τθ διατφπωςθ ςυςτάςεων αςφαλείασ.  

Επιςθμαίνεται ότι το ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII δεν υποχρεοφτο να φζρει ςυςκευι καταγραφισ 
δεδομζνων ταξιδίου (Voyage Data Recorder – VDR), ωσ εκ τοφτου οι πλθροφορίεσ για το ατφχθμα 
προζρχονται ςε μεγάλο ποςοςτό από τισ Λιμενικζσ Αρχζσ που ενεπλάκθςαν ςτθ διαχείριςθ τθσ 
κατάςταςθσ ανάγκθσ μετά από τθν προςάραξθ. 

  

4.1. Η Επιτιρθςθ (“Lookout”) κατά τθν εκτζλεςθ φυλακισ γζφυρασ 

Θ ανάλθψθ κακθκόντων φυλακισ γζφυρασ προχποκζτει τθν πλιρθ επίγνωςθ των ΔΚΑ΢ και 
των προβλζψεων τθσ Διεκνοφσ ΢υνκικθσ STCW ςχετικά με τισ εκάςτοτε ςυνκικεσ πλεφςθσ του 
πλοίου. Για τθν αςφαλι πλεφςθ του πλοίου ςυνίςταται από τουσ διενεργοφντεσ φυλακι γζφυρασ 
να ςυνεκτιμϊνται θ κατάςταςθ του ανζμου και τθσ κάλαςςασ ςτθν περιοχι από τθν οποία αυτό 
διζρχεται, ςε ςυνάρτθςθ με τα χαρακτθριςτικά πθδαλιουχίασ του πλοίου. ΢τθ Διεκνι ΢υνκικθ για 
τα Πρότυπα Εκπαιδεφςεωσ, Πιςτοποιιςεωσ και Σθριςεωσ Φυλακϊν των Ναυτικϊν (Standards of 
Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers – STCW) περιλαμβάνονται βαςικζσ αρχζσ 
που οφείλεται να λαμβάνονται υπ’ όψθ από τουσ Α/Φ γζφυρασ κατά τθν εκτζλεςθ τθσ φυλακισ 
τουσ. Για κάποιεσ από αυτζσ γίνεται παραπομπι ςτουσ Διεκνείσ Κανονιςμοφσ Αποφυγισ 
΢υγκροφςεων ςτθ κάλαςςα (International Regulations for Preventing Collisions at sea – COLREG), 
ςφμφωνα με τουσ οποίουσ (Κανόνασ 5) πρζπει ςε κάκε ςτιγμι να τθρείται κατάλλθλθ επιτιρθςθ, 
προσ εξυπθρζτθςθ τθσ πλιρουσ αξιολόγθςθσ τθσ κατάςταςθσ και του κινδφνου προςαράξεωσ, 
μεταξφ άλλων.  

Σο ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII για τθν εκτζλεςθ τθσ παρακολοφκθςθσ του ταξιδίου και τθσ 
καταγραφισ τθσ κζςθσ του διζκετε εξοπλιςμό ναυςιπλοΐασ που περιελάμβανε τθ ςυςκευι 
RADAR, τθ διόπτρα νυκτόσ κακϊσ και τουσ ναυτιλιακοφσ χάρτεσ. ΢ε ςυνκικεσ νυκτόσ ο ναφτθσ 
όφειλε να λειτουργεί ωσ οπτιρασ, εφόςον ο πλοίαρχοσ εκτελοφςε τθν πθδαλιουχία του ςκάφουσ. 
Ωςτόςο ςτθν πράξθ δεν γινόταν χριςθ των ανωτζρω ναυτιλιακϊν βοθκθμάτων με τρόπο τζτοιον 
ϊςτε να διενεργείται πλιρθσ εκτίμθςθ τθσ κζςθσ και τθσ πορείασ του ςκάφουσ ςε ςχζςθ με τισ 
ακτζσ γενικότερα και τουσ υφιςτάμενουσ ναυτιλιακοφσ κινδφνουσ ειδικότερα. Δεδομζνου ότι ο 
ναφτθσ όφειλε να είχε αντιλθφκεί τθν παρζκκλιςθ του ςκάφουσ και να είχε ειδοποιιςει τον 
Πλοίαρχο για τον επερχόμενο κίνδυνο, εφόςον επί των ςυνκθκϊν ςκότουσ επιτελοφςε επαρκϊσ 
τα κακικοντα του οπτιρα, ςυμπεραίνεται ότι είτε θ ανωτζρω διαδικαςία δεν τθρικθκε ωσ 
όφειλε, είτε ο Πλοίαρχοσ δεν λάμβανε υπ’ όψθ του τισ παρατθριςεισ του Ναφτθ. 

Θ αδυναμία του πλθρϊματοσ τθσ γζφυρασ να ακολουκιςει τθν προβλεπόμενθ διαδικαςία 
τιρθςθσ φυλακισ ςε ςυνκικεσ νυκτόσ, ςφμφωνα με τισ προβλζψεισ τθσ STCW και των ΔΚΑ΢ 
κακϊσ και ςφμφωνα με τα οριηόμενα ςτθν ΑΛΔΤ΢ του ςκάφουσ (Βλ. Εικόνα 4.1/2), αποτζλεςε 
ςυντελεςτικό παράγοντα για τθν επζλευςθ του εξεταηόμενου ατυχιματοσ. 
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Εικόνα 4.1/ 2:  Απόςπαςμα από τθν ΑΛΔΤ΢ του ςκάφουσ. 

 

΢τισ ακόλουκεσ παραγράφουσ αναφζρονται αρχζσ που επιβάλλεται να τθροφν οι Α/Φ 
γζφυρασ, που ςχετίηονται με το εξεταηόμενο ναυτικό ατφχθμα, ςφμφωνα με το προαναφερκζν 
πλαίςιο.  

   

4.1.1. Ο ςχεδιαςμόσ του ταξιδίου (“Voyage Planning”)  

΢ε ςυμμόρφωςθ με τουσ ΔΚΑ΢, οι οποίοι απαιτοφν τθν εξαςφάλιςθ τιρθςθσ κατάλλθλθσ 
επιτιρθςθσ ςτθ γζφυρα, ο Κϊδικασ STCW (Μζροσ Α/Κεφ.VIII/Σμιμα 2) προβλζπει τον ςχεδιαςμό 
και τον προγραμματιςμό του ταξιδίου (“voyage-passage planning”) πριν από τθν ζναρξθ 
εκτζλεςισ του.  

Ο ςχεδιαςμόσ αυτόσ είναι απαραίτθτοσ για τθν υποςτιριξθ του πλθρϊματοσ τθσ γζφυρασ 
ϊςτε να εξαςφαλιςκεί ότι το πλοίο κα πλεφςει αςφαλϊσ μεταξφ των λιμζνων, από το ςθμείο 
απόπλου μζχρι το ςθμείο κατάπλου του, με ςυνεχι εκτζλεςθ τθσ εκτίμθςθσ τθσ επικινδυνότθτασ 
(“risk assessment”) τθσ ςχετιηόμενθσ με ναυτιλιακά εμπόδια και με ανάλογθ επιλογι των ςθμείων 
αλλαγισ πορείασ (“waypoints”) του δρομολογίου. ΢τισ αρχζσ που κα πρζπει να ακολουκοφνται 
κατά τον ςχεδιαςμό του ταξιδίου, περιλαμβάνεται θ λιψθ του ςυνόλου των πλθροφοριϊν που 
ςχετίηονται με το ταξίδι και ο ζλεγχοσ τθσ χαραςςόμενθσ πορείασ ςε ςχζςθ με τον βυκό ςτθν 
περιοχι.  

Κατά τον ςχεδιαςμό κα πρζπει να γίνεται χριςθ επαρκϊν και κατάλλθλα ενθμερωμζνων 
ναυτικϊν χαρτϊν και άλλων ναυτιλιακϊν εκδόςεων με πλιρεισ και επικαιροποιθμζνεσ 
πλθροφορίεσ. Πριν το πλοίο ακολουκιςει τθ ςχεδιαςκείςα πορεία κα πρζπει να επαλθκευκεί ότι 
δεν υφίςτανται ναυτιλιακοί κίνδυνοι ςε αυτιν (“route monitoring”). 

΢ε περίπτωςθ που λόγω των υφιςτάμενων ι των αναμενόμενων ςυνκθκϊν λθφκεί απόφαςθ 
για παρζκκλιςθ του πλοίου από το προγραμματιςμζνο δρομολόγιο, τότε απαιτείται θ εκτζλεςθ 
διορκϊςεωσ του δρομολογίου, πριν από τθν πραγματοποίθςθ τθσ παρζκκλιςθσ αυτισ. 

΢τθν περίπτωςθ του ατυχιματοσ του ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII, το ςχζδιο ταξιδίου του πλοίου 
για το τμιμα του δρομολογίου του μεταξφ των λιμζνων Υδρασ και Πόρου απεικονίηεται ςτισ 
ακόλουκεσ Εικόνεσ 4.1.1/1 & 2. ΢τθν ίδια εικόνα ζχει ςθμανκεί θ κζςθ προςάραξθσ του πλοίου ςε 
αβακι πλθςίον τθσ ακτογραμμισ τθσ νθςίδασ ΢κυλλί. 
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Εικόνα 4.1.1/ 1:  Σο ςχζδιο ταξιδίου του πλοίου για το τμιμα του δρομολογίου του μεταξφ των λιμζνων Υδρασ και Πόρου (γαλάηια 

γραμμι) και θ κζςθ προςάραξισ του (κόκκινοσ ρόμβοσ). 
 

 
 
 
 

 
Εικόνα 4.1.1/ 2:  Μεγζκυνςθ του τμιματοσ του χάρτθ όπου απεικονίηεται το ςχζδιο ταξιδίου του πλοίου πλθςίον τθσ νθςίδασ ΢κυλλί 

(γαλάηια γραμμι) και θ κζςθ προςάραξισ του (κόκκινοσ ρόμβοσ). Θ απόςταςθ τθσ κζςθσ προςάραξθσ από τθν 
ευκεία του ςχεδίου ταξιδίου είναι τθσ τάξθσ του 0,1 ν.μ. (ςχεδόν 200 m) 

 

 

Πριν από τον απόπλου του πλοίου από τον λιμζνα τθσ Υδρασ, θ πρόγνωςθ των καιρικϊν 
ςυνκθκϊν που αναμενόταν να ςυναντιςει αυτό, και που περιελάμβανε τθν ζνδειξθ για Βόρειουσ 
ανζμουσ εντάςεωσ 5 Bft, ιταν διακζςιμθ ςτον Πλοίαρχό του, όπωσ φαίνεται και από ςχετικι 
ςθμείωςθ που είχε καταγράψει ςτο Θμερολόγιο Γζφυρασ. Εξάλλου το πλοίο είχε διαπλεφςει τθ 
ςχεδόν αντίςτροφθ πορεία ςχεδόν 3 ϊρεσ νωρίτερα, κατά τον πλου του από τον λιμζνα Πόρου 
προσ τον λιμζνα Υδρασ, οπότε ο Πλοίαρχοσ είχε εικόνα ςχετικά με τισ καιρικζσ ςυνκικεσ που 
αναμενόταν να αντιμετωπίςει το πλοίο.  
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Παρά το γεγονόσ αυτό, δεν ζγινε νζοσ ςχεδιαςμόσ του δρομολογίου που να περιελάμβανε είτε 
παρζκκλιςθ από τθν προςχεδιαςκείςα πορεία είτε τροποποίθςθ τθσ ταχφτθτασ ι των ςυνκθκϊν 
πλεφςθσ του πλοίου (επί πτερυγίων ι ςε κατάςταςθ εκτοπίςματοσ – “ςυμβατικι πλεφςθ”) ςε 
κάποιο τμιμα τθσ διαδρομισ. Αντ’ αυτοφ, ο Πλοίαρχοσ επζλεξε να τροποποιιςει και τθν πορεία 
και τισ ςυνκικεσ πλεφςθσ του πλοίου τθν ϊρα κατά τθν οποία βρζκθκε ςτθ καλάςςια περιοχι τθσ 
προςάραξθσ. 

΢υγκεκριμζνα, αντιλαμβανόμενοσ: α) τθν καταπόνθςθ του ςκάφουσ κατά τθν πλεφςθ του με 
υπθρεςιακι ταχφτθτα επί των υδροδυναμικϊν πτερυγίων του (“hydrofoils”), ςτισ ςυνκικεσ 
κυματιςμοφ λόγω του ςχεδόν αντίκετου ςτθν κίνθςι του ανζμου, κακϊσ και β) τθν επιδείνωςθ 
των ςυνκθκϊν άνεςθσ των επιβατϊν ςε αυτιν τθν κατάςταςθ, επζλεξε να μειϊςει τθν ταχφτθτα 
του ςκάφουσ ϊςτε αυτό να πλεφςει ςε κατάςταςθ εκτοπίςματοσ (“ςυμβατικι πλεφςθ”) και να 
προςεγγίςει τθν ακτογραμμι που ςχθματιηόταν από τισ νθςίδεσ Σςελεβίνια, μετακινϊντασ το 
ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII δυτικότερα από τθ ςχεδιαςκείςα πορεία του, ϊςτε να πλεφςει ςε 
ςυνκικεσ μειωμζνθσ ζνταςθσ ανζμου και κυματιςμοφ. 

Θ απόφαςθ για τθ νζα πορεία πλεφςθσ του πλοίου λιφκθκε από τον Πλοίαρχό του εμπειρικά, 
χωρίσ να ζχει προθγθκεί θ προβλεπόμενθ διαδικαςία ςχεδιαςμοφ ταξιδίου και είχε ωσ 
αποτζλεςμα τθν επικίνδυνθ προςζγγιςθ τθσ ακτογραμμισ και χαρτογραφθμζνων υφάλων 
πλθςίον τθσ, ςε ςυνκικεσ πλεφςθσ με μειωμζνθ ταχφτθτα και ςυνεπϊσ με μειωμζνθ ικανότθτα 
πθδαλιουχίασ. ΢υνζπεια τθσ απόφαςθσ αυτισ ιταν θ πορεία του πλοίου υπό τισ υφιςτάμενεσ 
ςυνκικεσ ανζμου και καλάςςθσ να εκπζςει επιπλζον Δυτικότερα με αποτζλεςμα τθν τελικι 
προςάραξι του ςε αβακι ΝΑ τθσ νθςίδασ ΢κυλλί.             

΢φμφωνα με τα ανωτζρω, ςυμπεραίνεται ότι θ παράλειψθ του Πλοιάρχου να ακολουκιςει τθν 
προβλεπόμενθ διαδικαςία ςχεδιαςμοφ ταξιδίου, ςφμφωνα με τισ προβλζψεισ τθσ STCW και των 
ΔΚΑ΢, αποτζλεςε ςυντελεςτικό παράγοντα για τθν επζλευςθ του εξεταηόμενου ατυχιματοσ.  

 

4.1.2. Ναυςιπλοΐα Υδροπτζρυγου ςκάφουσ υπό ςυμβατικι πλεφςθ – “Αςφαλισ 
Ταχφτθτα” 

Ο Κϊδικασ STCW (Μζροσ Α/Κεφ.VIII/Σμιμα 2), ςτισ γενικζσ αρχζσ τισ ςχετικζσ με τθν εκτζλεςθ 
φυλακισ γζφυρασ προβλζπει, μεταξφ άλλων, ότι ο Α/Φ γζφυρασ κα πρζπει να ελζγχει κατά 
επαρκϊσ ςυχνά χρονικά διαςτιματα τθν τθροφμενθ πορεία, το ςτίγμα και τθν ταχφτθτα του 
ςκάφουσ κακϊσ και να γνωρίηει τα ελικτικά χαρακτθριςτικά αυτοφ.  

Ειδικότερα για τθν περίπτωςθ του τφπου ςκάφουσ του ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII, κα πρζπει να 
λθφκεί υπ’ όψθ ότι οι παράμετροι πθδαλιουχίασ των Τ/Γ ςκαφϊν αναφζρονται ςτθν πλειονότθτά 
τουσ ςε ςυνκικεσ πλεφςθσ με υπθρεςιακι ταχφτθτα και επομζνωσ επί πτερυγίων. Ζτςι τα ςκάφθ 
αυτά ζχουν ςχεδιαςκεί να επιδεικνφουν τθ βζλτιςτθ ςυμπεριφορά τουσ όςον αφορά και τθν 
πθδαλιουχία τουσ, ςε αυτζσ τισ ςυνκικεσ πλεφςθσ. Αυτό ςθμαίνει ότι θ απόκριςθ του ςκάφουσ 
ςτισ μεταβολζσ τθσ κζςθσ του πθδαλίου του είναι υποβακμιςμζνθ ςε ςυνκικεσ χαμθλισ 
ταχφτθτασ. Επομζνωσ θ εκτζλεςθ ελιγμϊν ςε ςυνκικεσ “ςυμβατικισ πλεφςθσ” και χαμθλισ 
ταχφτθτασ κακίςταται δυςχερισ, κακϊσ θ απόκριςθ του ςκάφουσ ςτισ κινιςεισ πθδαλιουχίασ 
γίνεται με κακυςτζρθςθ. Εννοείται ότι θ φπαρξθ δυςμενϊν καιρικϊν ςυνκθκϊν παρουςία ανζμου 
και κυματιςμοφ επιδεινϊνει περαιτζρω τθν απόκριςθ του ςκάφουσ και κακιςτά τισ ςυνκικεσ 
πλεφςθσ ακόμθ δυςχερζςτερεσ. 

΢φμφωνα με τον Κϊδικα STCW, όπωσ προαναφζρκθκε, ο Α/Φ γζφυρασ οφείλει να γνωρίηει τα 
ελικτικά χαρακτθριςτικά του ςκάφουσ προκειμζνου να εκτελζςει αςφαλι ναυςιπλοΐα. ΢τθν 
εξεταηόμενθ περίπτωςθ ο Πλοίαρχοσ του ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII, που εκτελοφςε κακικοντα Α/Φ 
γζφυρασ, μθ ςυνυπολογίηοντασ τθ μειωμζνθ απόκριςθ του ςκάφουσ ςτισ ςυνκικεσ ταχφτθτασ και 
ςυνκθκϊν κάλαςςασ που επικρατοφςαν, επζλεξε να προςεγγίςει τθν ακτογραμμι. ΢υνεπϊσ κατά 
τθν ϊρα που το ςκάφοσ εξζπιπτε περαιτζρω Δυτικότερα, λόγω τθσ επίδραςθσ των ςυνκθκϊν 
καλάςςθσ, δεν υπιρχε θ δυνατότθτα, υπό τισ υφιςτάμενεσ ςυνκικεσ πλεφςθσ, το ςκάφοσ να 
πθδαλιουχθκεί με αςφάλεια εκτόσ τθσ επικίνδυνθσ ηϊνθσ αβακϊν πλθςίον τθσ ακτογραμμισ.  



 ΕΛΤΔΝΑ – Ζκκεςθ Διερεφνθςθσ ναυτικοφ ατυχιματοσ 16/2013 19 

΢ε επόμενο πεδίο του, ο Κϊδικασ STCW προβλζπει ότι το κάκε πλοίο κα πρζπει να πλζει με 
“αςφαλι ταχφτθτα”, ςφμφωνα με τον Κανόνα 6 των Δ.Κ.Α.΢., θ οποία δεν κα πρζπει να μειϊνεται 
ςε ταχφτθτα μικρότερθ από τθν ελάχιςτθ πθδαλιουχιςιμθ. Επί του κακοριςμοφ τθσ αςφαλοφσ 
ταχφτθτασ, ςτον Κανόνα 6 των Δ.Κ.Α.΢., αναφζρεται ότι αυτι κα πρζπει να επιλζγεται ζτςι ϊςτε 
το κάκε πλοίο να δφναται να λαμβάνει τα απαραίτθτα μζτρα για τθν αποφυγι ςφγκρουςθσ. 

Μεταξφ των άλλων παραγόντων που κα πρζπει να λαμβάνονται υπ’ όψθ κατά τθν επιλογι τθσ 
αςφαλοφσ ταχφτθτασ για ζνα πλοίο, περιλαμβάνονται: 

 

 Θ ικανότθτα χειριςμϊν του πλοίου, ειδικότερα δε θ απόςταςθ ακινθτοποιιςεωσ και θ 
ικανότθτα ςτροφισ κάτω από τισ επικρατοφςεσ ςυνκικεσ. 

 Θ κατάςταςθ του ανζμου, τθσ κάλαςςασ και του ρεφματοσ, κακϊσ και θ φπαρξθ κοντά 
ναυτιλιακϊν κινδφνων. 
 

Ζνασ κφριοσ λόγοσ που οδθγεί τουσ Πλοιάρχουσ των Ε/Γ-Τ/Γ εντόσ καλαςςίων ςυνκθκϊν 
κυματιςμοφ, ςτθν επιλογι τθσ πλεφςθσ υπό χαμθλι ταχφτθτα και υπό “ςυμβατικι πλεφςθ” των 
ςκαφϊν αυτϊν, είναι θ βελτίωςθ των ςυνκθκϊν άνεςθσ των επιβατϊν τουσ, κακϊσ θ 
ςυμπεριφορά των Τ/Γ ςκαφϊν ενϊ πλζουν με ταχφτθτεσ μεγαλφτερεσ των 30 kn ςε κυματιςμό, 
είναι τζτοια που επιφζρει ζντονεσ αναταράξεισ με υψθλι ςυχνότθτα ςτουσ χϊρουσ παραμονισ 
των επιβατϊν. Ωςτόςο είναι αυτονόθτο ότι θ αςφάλεια είναι το πρϊτο κριτιριο επιλογισ των 
ςυνκθκϊν πλεφςθσ, με τθν παράμετρο τθσ τιρθςθσ των ςυνκθκϊν άνεςθσ των επιβαινόντων να 
ζπεται. 

Ο ελλιπισ υπολογιςμόσ των χαρακτθριςτικϊν πλεφςθσ του ςκάφουσ ςε ςυνκικεσ 
εκτοπίςματοσ από τον Πλοίαρχό του, τον οδιγθςε ςτθν επιλογι ταχφτθτασ χαμθλότερθσ από τθν 
απαραίτθτθ “αςφαλι ταχφτθτα” για το εξεταηόμενο τμιμα του πλου του, λαμβανομζνων υπ’ όψθ 
των επικρατουςϊν ςυνκθκϊν ανζμου και καλάςςθσ. Θ επιλογι αυτισ τθσ ταχφτθτασ, αποτελεί 
παράγοντα που ςυνετζλεςε ςτθν επζλευςθ του εξεταηόμενου ατυχιματοσ. 

 

4.2. Η απόφαςθ προςζγγιςθσ ςτθ νθςίδα Σκυλλί 

Όπωσ ζχει ιδθ αναφερκεί ςτθν περιγραφι του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ, ο 
Πλοίαρχοσ του ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII επζλεξε να πλεφςει δυτικότερα από τθ ςχεδιαςκείςα 
πορεία του που ιταν 035ο για τθ διζλευςι του από εκείνθ τθ καλάςςια περιοχι και να 
προςεγγίςει τθν ακτογραμμι που ςχθματιηόταν από τισ νθςίδεσ Σςελεβίνια, και ειδικότερα από 
τθ νθςίδα ΢κυλλί, ϊςτε να πλεφςει ςε ςυνκικεσ μειωμζνθσ ζνταςθσ ανζμου και κυματιςμοφ, 
κακϊσ αυτι θ πρακτικι ακολουκείται εμπειρικά από Κυβερνιτεσ ςκαφϊν ςτθν περιοχι, όταν 
πνζουν άνεμοι Β-ΒΑ διευκφνςεων, όπωσ τθν θμζρα του ατυχιματοσ. 

Όπωσ ζχει ιδθ αναφερκεί ςε προθγοφμενθ παράγραφο (Παρ. 4.1.1), για τθν τροποποίθςθ του 
πλάνου ταξιδίου δεν είχε προθγθκεί εκτζλεςθ τθσ εκτίμθςθσ τθσ επικινδυνότθτασ (“risk 
assessment”) ϊςτε να κακοριςτοφν απαραίτθτα μζτρα αςφαλείασ που κα κακιςτοφςαν αποδεκτι 
τθν παρζκκλιςθ από τθν προςχεδιαςκείςα πορεία. Αντ’ αυτοφ, ο Πλοίαρχοσ επζλεξε να 
τροποποιιςει και τθν πορεία και τισ ςυνκικεσ πλεφςθσ του πλοίου τθν ϊρα κατά τθν οποία 
βρζκθκε ςτθ καλάςςια περιοχι τθσ προςάραξθσ. 

Κατά τθ διαδικαςία ςυλλογισ ςτοιχείων για το εξεταηόμενο ατφχθμα, προζκυψε ότι κατά τθ 
διζλευςθ των Ε/Γ-Τ/Γ από τθ καλάςςια περιοχι πλθςίον των νθςίδων Σςελεβίνια, είναι ςυχνι 
πρακτικι θ προςζγγιςθ τθσ ακτογραμμισ, αλλά ακόμθ και θ διζλευςθ από το ςτενό που 
ςχθματίηεται μεταξφ των νθςίδων “΢πακί” και “΢κυλλί” (Εικόνα 4.2/1), αφοφ όμωσ προθγθκεί 
τροποποίθςθ του πλάνου ταξιδίου.   
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Εικόνα 4.2/ 1:  Ενδεικτικι απεικόνιςθ των νθςίδων Σςελεβίνια (ν. ΢πακί και ν. ΢κυλλί) ςτον χάρτθ τθσ 

περιοχισ. 
Πθγι: EMSA - IMDatE)

1
 

 
Ειδικότερα για τθ διζλευςθ μεταξφ των νθςίδων, αυτι εκτελείται κυρίωσ για λόγουσ μείωςθσ 

των αναταράξεων του ςκάφουσ, όταν πνζουν άνεμοι από Βόρειεσ Διευκφνςεισ.  
΢τθν περίπτωςθ του διερευνϊμενου ατυχιματοσ, θ τροποποίθςθ τθσ πορείασ του ςκάφουσ ςε 

ςχζςθ με το προςχεδιαςμζνο ςχζδιο ταξιδίου, δίχωσ να προθγθκεί ο κακοριςμόσ απαραιτιτων 
μζτρων αςφαλείασ που κα κακιςτοφςαν αποδεκτι μία τζτοια παρζκκλιςθ, αποτελεί παράγοντα 
που ςυνετζλεςε ςτθν επζλευςθ του εξεταηόμενου ατυχιματοσ. 

 

4.3. Η απόφαςθ εκτζλεςθσ πλου ςφμφωνα με το ΕΑΝ 9 και με τθν ΑΛΔΥΣ του 
ςκάφουσ 

Σο Εγχειρίδιο Αςφαλείασ Ναυςιπλοΐασ Αρικ. 9, εκδόκθκε προκειμζνου να παρζχονται ςτισ 
Λιμενικζσ Αρχζσ, ςφμφωνα με τθν παράγραφο 4 του Π.Δ. 852/76 “Περί απαγορεφςεωσ απόπλου 
εν περιπτϊςει δυςμενϊν καιρικϊν ςυνκθκϊν” (ΦΕΚ 312 Α/76), όπωσ τροποποιικθκε με το ΠΔ 
284/94 (ΦΕΚ 148 Α/94), λεπτομερείσ οδθγίεσ που περιγράφονται ςτα διάφορα κεφάλαιά του, για 
να αναςτζλλεται ςφμφωνα μ’ αυτζσ ο απόπλουσ των Ελλθνικϊν Πλοίων κακϊσ και αυτϊν υπό 
ξζνθ ςθμαία τα οποία εκτελοφν ενδομεταφορζσ. 

΢το ΕΑΝ 9 περιγράφεται θ διαδικαςία και τα κριτιρια αναςτολισ απόπλου ςε ςυνάρτθςθ 
κυρίωσ με τθν ζνταςθ ανζμου που επικρατεί ςε μια καλάςςια περιοχι, και ςφμφωνα με αυτό 
(Κεφ.2 “Ενζργειεσ Λιμενικϊν Αρχϊν”) υπάρχει το Πεδίο 4, που αφορά τα Δυναμικϊσ 
υποςτθριηόμενα και ταχφπλοα ςκάφθ που εκτελοφν πλου εςωτερικοφ, ςτο οποίο αναφζρονται τα 
εξισ: 

 

«(α) Τα δυναμικϊσ υποςτθριηόμενα ςκάφθ και τα ταχφπλοα ςκάφθ δεν υπάγονται ςτουσ 
κανονιςμοφσ αςφαλείασ που εφαρμόηονται ςτα ςυμβατικά πλοία, αλλά ςτουσ 
αντίςτοιχουσ Κϊδικεσ “περί αςφαλείασ των δυναμικϊσ υποςτθριηομζνων ςκαφϊν” και 
“περί αςφαλείασ των ταχυπλόων ςκαφϊν”. 

                                                      
1
 Σο περιβάλλον IMDatE (Integrated Maritime Data Environment) του EMSA είναι ζνα πλαίςιο πλθροφοριϊν που 
ςυλλζγει και ςυνδυάηει δεδομζνα από διάφορεσ ναυτιλιακζσ εφαρμογζσ και εξωτερικζσ πθγζσ για τθν παροχι 
χριςιμων ςυμπεραςμάτων ςτουσ χριςτεσ του. 
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(β) Οι περιοριςμοί ςτθν εκτζλεςθ των πλόων των ςκαφϊν αυτϊν αναγράφονται ςτθν 
αντίςτοιχθ Άδεια Λειτουργίασ. Που ςυνοδεφει το Πιςτοποιθτικό Αςφαλείασ του κακενόσ 
από αυτά. Η απαγόρευςθ απόπλου λόγω δυςμενϊν καιρικϊν ςυνκθκϊν ςτα ςκάφθ αυτά 
ενεργείται με βάςθ τα όρια ςθμαντικοφ φψουσ κφματοσ που αναγράφονται ςτθν Άδεια 
Λειτουργίασ.» 

 

΢φμφωνα με τθν ιςχφουςα ΑΛΔΤ΢ του ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII κατά τθν περίοδο του 
ατυχιματοσ, το ςκάφοσ είχε τθ δυνατότθτα να εκτελεί πλόεσ μόνο όταν το ςυμβατικό φψοσ 
κφματοσ δεν κα υπερζβαινε τα 2,5 μζτρα και τα 3,0 μζτρα ςε περίπτωςθ πλεφςθσ ςε ςυμβατικό 
εκτόπιςμα. Αποςπάςματα αυτισ τθσ ΑΛΔΤ΢ παρατίκενται ςτισ ακόλουκεσ Εικόνεσ 4.3 /1 & 2.  

 

 
Εικόνα 4.3/ 1:  Απόςπαςμα από τθν ΑΛΔΤ΢ του ςκάφουσ. 
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Εικόνα 4.3/ 2:  Απόςπαςμα από τθν ΑΛΔΤ΢ του ςκάφουσ. 

 
 

΢φμφωνα με τουσ πίνακεσ ανεμολογικϊν ςτοιχείων που ζχουν αναρτθκεί ςτθν ιςτοςελίδα του 
ΤΝΑΝΠ2, ςτουσ οποίουσ για κάκε καταχωριςμζνθ διαδρομι εμφανίηονται όλα τα ςθμαντικά φψθ 
κφματοσ, για τα οποία ζχουν εκδοκεί ανεμολογικά ςτοιχεία (για τθν κάκε ζνδειξθ του ςθμαντικοφ 
φψουσ κφματοσ (SWH) καταχωρίηεται, για κάκε μία από τισ οκτϊ διευκφνςεισ του ανεμολογίου 
(Β, ΒΑ, Α, ΝΑ, Ν, ΝΔ, Δ, ΒΔ) θ ζνταςθ του ανζμου ςε BEAUFORT, που επάγει ανεμογενι 
κυματιςμό, ςε μία τουλάχιςτον περιοχι τθσ ςυγκεκριμζνθσ διαδρομισ με ςθμαντικό φψοσ 
κφματοσ μεγαλφτερο από τθν αντίςτοιχθ ζνδειξθ (SWH) του πίνακα). 

Για το τμιμα τθσ διαδρομισ μεταξφ των λιμζνων Υδρασ και Πόρου, το ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ XVII 
κατά τθν θμζρα του ατυχιματοσ είχε τθ δυνατότθτα εκτζλεςθσ του ταξιδίου, κακϊσ ςφμφωνα με 
τθν πρόγνωςθ καιροφ τθσ Ε.Μ.Τ. οι αναμενόμενοι άνεμοι (Β-ΒΑ διευκφνςεων) δεν ιταν εντάςεωσ 
τζτοιασ ϊςτε να επάγουν ανεμογενι κυματιςμό με ςθμαντικό φψοσ κφματοσ μεγαλφτερο από 2,5 
μζτρα, ςφμφωνα με τον διακζςιμο πίνακα ανεμολογικϊν ςτοιχείων (Βλ. Εικόνα 4.3/3). 

  

 
Εικόνα 4.3/ 3: Απόςπαςμα του πίνακα ανεμολογικϊν ςτοιχείων που αναφζρονται και ςτο τμιμα τθσ διαδρομισ 

μεταξφ Υδρασ και Πόρου, όπου ςυνζβθ το εξεταηόμενο ατφχθμα. 
 

Επιπλζον των ανωτζρω, ςτο Κεφ.5 “Τποχρεϊςεισ – Κακικοντα – Αποφάςεισ Πλοιάρχου” του 
Εγχειριδίου ΕΑΝ 9, αναφζρονται τα εξισ: 

 

«Κεφάλαιο 5 .  
Υποχρεϊςεισ – Κακικοντα – Αποφάςεισ Πλοιάρχου. 

                                                      
2
 https://www.yen.gr/web/guest/iliko-dep-eke (Πίνακασ ανεμολογικϊν ςτοιχείων.xls) 

https://www.yen.gr/web/guest/iliko-dep-eke
https://www.yen.gr/documents/20182/151992/ANEMOLOGIKA+WEB+230418.xlsx/7b3a71e1-6712-439f-9f2a-1ed696a59800
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Ο πλοίαρχοσ κάκε πλοίου που πρόκειται να αποπλεφςει οφείλει να είναι ενθμερωμζνοσ για 
τθν κατάςταςθ του καιροφ που επικρατεί κακϊσ και για τθν πρόγνωςθ του καιροφ ςφμφωνα 
με το δελτίο τθσ Μετεωρολογικισ Υπθρεςίασ. Στθν περίπτωςθ που για οποιονδιποτε λόγο δεν 
μπορεί να πάρει το ιςχφον δελτίο τθσ Μετεωρολογικισ Υπθρεςίασ ηθτά τθ ςυνδρομι τθσ 
Λιμενικισ Αρχισ 
Ο πλοίαρχοσ κάκε πλοίου αποφαςίηει: 
(α) Όταν τοφτο βρίςκεται ςτο λιμάνι αν κα αποπλεφςει ι όχι εφ’ όςον θ καιρικι κατάςταςθ 

που επικρατεί ι αναμζνεται να επικρατιςει είναι δυςμενζςτερθ από αυτι που περιγράφει 
το δελτίο τθσ ΕΜΥ, ι ευρίςκεται ςτα ανϊτερα επιτρεπόμενα όρια και εκτιμά ότι άλλοι 
παράγοντεσ, (όπωσ θ φορά των ανζμων και του κφματοσ ςε ςχζςθ με τθν πορεία του 
ταξιδίου, θ προθγθκείςα κακοκαιρία που δθμιοφργθςε μεγάλο φψοσ κφματοσ, θ κατθγορία 
και ο τφποσ του πλοίου, το είδοσ του μεταφερόμενου φορτίου κλπ), μπορεί να επθρεάςουν 
τον αςφαλι πλου ι τθν αςφαλι προςζγγιςθ του πλοίου ςτο λιμάνι προοριςμοφ. 

(β) Όταν βρίςκεται εν πλω: 
Αν κα παρεκκλίνει απ’ τθν  πορεία του για να ανακουφιςκεί το ςκάφοσ ι, 
Αν κα καταφφγει ςε αςφαλι λιμζνα ι όρμο εφόςον τοφτο επιβάλλεται απ’ τισ δυςμενείσ 
καιρικζσ ςυνκικεσ για να μθν τεκεί ςε κίνδυνο θ αςφάλεια του πλοίου και των 
επιβαινόντων. 

Για τισ αποφάςεισ αυτζσ ο Πλοίαρχοσ ι ο Κυβερνιτθσ κα καταχωρεί εγγραφι ςτο θμερολόγιο 
γεφφρασ του πλοίο και κα ενθμερϊνει ζγκαιρα τθ Λιμενικι Αρχι και τουσ επιβάτεσ.» 
 

΢φμφωνα λοιπόν με το ΕΑΝ 9, ςτον Πλοίαρχο του εκάςτοτε πλοίου παρζχεται θ δυνατότθτα να 
αποφαςίηει ςε περίπτωςθ φπαρξθσ δυςμενϊν καιρικϊν ςυνκθκϊν, όταν αυτό βρίςκεται εν πλω, 
αν κα παρεκκλίνει από τθν πορεία του ι αν κα καταφφγει ςε αςφαλι λιμζνα ι όρμο για να μθν 
τεκεί ςε κίνδυνο θ αςφάλεια του πλοίου και των επιβαινόντων. Ο Πλοίαρχοσ του ΦΛΑΛΝΓΚ 
ΝΣΟΛΦΛΝ XVII εκτίμθςε ότι θ ςυγκεκριμζνθ παρζκκλιςθ, ιταν δυνατόν να εκτελεςκεί με 
αςφάλεια και δεν επζλεξε να παραμείνει ςε μεγαλφτερθ απόςταςθ από τισ ακτζσ. Θ απόφαςθ 
αυτι του Πλοιάρχου ςυμπεραίνεται ότι ιταν παράγοντασ που ςυνετζλεςε ςτθν επζλευςθ του 
ατυχιματοσ.  

 

4.4. Η εγκατάλειψθ 

Άμεςα μετά από τθν προςάραξθ ο Πλοίαρχοσ κάλεςε τθ Λιμενικι Αρχι Πόρου και το Ενιαίο 
Κζντρο ΢υντονιςμοφ Ζρευνασ και Διάςωςθσ (Ε.Κ.΢.Ε.Δ.) του Λ.΢.-ΕΛ.ΑΚΣ., ενϊ και από κάποιουσ εκ 
των επιβατϊν ειδοποιικθκε τθλεφωνικά θ Λιμενικι Αρχι Υδρασ. 

Σθν 19:40 προςζγγιςε ςτο ςθμείο του ατυχιματοσ το Α/Κ “΢ΛΝΣΤ” ΢.Π. 109 που εκτελοφςε 
αλιεία ςτθν περιοχι κακϊσ και οι Ε/Γ-Λάντηεσ “ΛΛΑΚΟ΢” Ν.Π. 21 και “ΣΗΩΝ ΝΑΚΘ΢” Ν.Π. 22 από 
τον Πόρο και το Ε/Γ-Σ/Ρ “ΧΡΘ΢ΣΟ΢” Ν.Τ. 190 από τθν Υδρα. Για τουσ 29 επιβάτεσ τθν 19:58 
ολοκλθρϊκθκε θ μετεπιβίβαςι τουσ ςτο Ε/Γ-Σ/Ρ “ΧΡΘ΢ΣΟ΢” και ςτθν Ε/Γ-Λάντηα “ΣΗΩΝ ΝΑΚΘ΢” 
που τουσ μετζφεραν με αςφάλεια ςτον λιμζνα Γαλατά μετά από ςχεδόν μία ϊρα. 

Θ εκτζλεςθ τθσ εγκατάλειψθσ από το πλιρωμα του πλοίου με τθ ςυνδρομι των Λιμενικϊν 
Αρχϊν και των ιδιοκτθτϊν των ςκαφϊν που προςζγγιςαν το πλοίο, κρίνεται ωσ επιτυχθμζνθ, 
λαμβάνοντασ υπ’ όψθ ότι δεν υπιρξε αναφορά για τραυματιςμό, κακϊσ και τον χρόνο ςτον 
οποίο ςυντελζςτθκε.  

 

4.5. Η κόπωςθ 

Κατά τθ διαδικαςία τθσ διερεφνθςθσ δεν προζκυψαν ςτοιχεία που να οδθγοφν ςτο 
ςυμπζραςμα ότι ο παράγοντασ τθσ κόπωςθσ του πλθρϊματοσ ςυνζβαλε ςτθν πρόκλθςθ ι τθν 
εξζλιξθ των γεγονότων που οδιγθςαν ςε αυτό.  
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5. Συμπεράςματα 

Θ διεξαγωγι τθσ διερεφνθςθσ του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ και θ ανάλυςθ του, 
ανζδειξε ςυντελεςτικοφσ παράγοντεσ (contributing factors)  και ςυμπεράςματα, τα οποία 
παρατίκενται παρακάτω:  

 

5.1 Θ αδυναμία του πλθρϊματοσ τθσ γζφυρασ να ακολουκιςει τθν προβλεπόμενθ διαδικαςία 
τιρθςθσ φυλακισ ςε ςυνκικεσ νυκτόσ, κάνοντασ ορκι χριςθ του διατικζμενου 
ναυτιλιακοφ εξοπλιςμοφ, ςφμφωνα με τισ προβλζψεισ τθσ STCW και των ΔΚΑ΢ κακϊσ και 
ςφμφωνα με τα οριηόμενα ςτθν ΑΛΔΤ΢ του ςκάφουσ, αποτζλεςε ςυντελεςτικό παράγοντα 
για τθν επζλευςθ του εξεταηόμενου ατυχιματοσ. (§4.1) 

 

5.2 Θ απόφαςθ του Πλοιάρχου να τροποποιιςει τθν πορεία πλεφςθσ του πλοίου εμπειρικά, 
χωρίσ να ζχει προθγθκεί θ προβλεπόμενθ διαδικαςία ςχεδιαςμοφ ταξιδίου, ςε ςυνκικεσ 
πλεφςθσ με μειωμζνθ ταχφτθτα και ςυνεπϊσ με μειωμζνθ ικανότθτα πθδαλιουχίασ, είχε 
ωσ ςυνζπεια θ νζα πορεία του πλοίου υπό τισ υφιςτάμενεσ καιρικζσ ςυνκικεσ να εκπζςει 
επιπλζον Δυτικότερα με αποτζλεςμα τθν τελικι προςάραξι του. (§4.1.1, §4.2 & §4.3) 

 

5.3 Ο ελλιπισ υπολογιςμόσ των χαρακτθριςτικϊν πλεφςθσ του ςκάφουσ ςε ςυνκικεσ 
εκτοπίςματοσ από τον Πλοίαρχό του, τον οδιγθςε ςτθν επιλογι ταχφτθτασ χαμθλότερθσ 
από τθν απαραίτθτθ “αςφαλι ταχφτθτα” για το εξεταηόμενο τμιμα του πλου του, 
λαμβανομζνων υπ’ όψθ των επικρατουςϊν ςυνκθκϊν ανζμου και καλάςςθσ. Θ επιλογι 
αυτισ τθσ ταχφτθτασ, αποτελεί παράγοντα που ςυνετζλεςε ςτθν επζλευςθ του 
εξεταηόμενου ατυχιματοσ. (§4.1.2, §4.2 & §4.3) 

 

5.4 Θ πρακτικι τροποποίθςθσ τθσ πορείασ του ςκάφουσ ςε ςχζςθ με το προςχεδιαςμζνο 
ςχζδιο ταξιδίου, δίχωσ να προθγθκεί ο κακοριςμόσ απαραιτιτων μζτρων αςφαλείασ που 
κα κακιςτοφςαν αποδεκτι μία τζτοια παρζκκλιςθ, αποτελεί παράγοντα κινδφνου για τα 
ςκάφθ που εκτελοφν πλόεσ αντίςτοιχουσ με αυτόν κατά τον οποίο ςυνζβθ το εν λόγω 
ατφχθμα. ( §4.2 ) 

 
            

6. Αναλθφκείςεσ ενζργειεσ 

Μετά από τθν επζλευςθ του ατυχιματοσ, θ Διαχειρίςτρια Εταιρεία του ΦΛΑΛΝΓΚ ΝΣΟΛΦΛΝ 
XVII εξζδωςε, ςτο πλαίςιο τιρθςθσ των προβλζψεων του Ε.Α.Δ. τθσ, δφο (2) Οδθγίεσ 
απευκυνόμενεσ προσ τουσ Πλοιάρχουσ των υπό τθ διαχείριςι τθσ Ε/Γ-Τ/Γ ςκαφϊν3. 

΢τθ μία εξ’ αυτϊν υπενκυμιηόταν ςτουσ Πλοιάρχουσ ότι κατά τθ διακυβζρνθςθ του ςκάφουσ 
ςε ςυνκικεσ πλεφςθσ επί πτερυγίων, απαιτείτο να παρίςτανται και ο Πλοίαρχοσ και ο Α’ 
Μθχανικόσ του ςκάφουσ ςτθ γζφυρα αυτοφ. 

΢τθ δεφτερθ εκ των Οδθγιϊν αυτϊν επιςθμαινόταν θ υποχρζωςθ του εκάςτοτε Πλοιάρχου, 
μεταξφ άλλων, να ελζγχει και να αναγράφει ςτο θμερολόγιο του πλοίου το ςχζδιο ταξιδίου του, 
πριν τθν εκτζλεςθ του δρομολογίου, λαμβάνοντασ υπ’ όψθ τα διακζςιμα δελτία καιροφ και τισ 
κατά τόπουσ υφιςτάμενεσ καιρικζσ ςυνκικεσ. Επίςθσ επιςθμαινόταν θ απαίτθςθ καταγραφισ ςτο 
θμερολόγιο του πλοίου, τυχόν απόκλιςθσ από το εν λόγω ςχζδιο ταξιδίου κακϊσ και θ απαίτθςθ 

                                                      
3
 Ζντυπο Ε07-001 / Α.Π.: 02/Ω.Π.: 200905/01/2014 με Κζμα: «ςχεδιαςμόσ-παρακολοφκθςθ-εκτζλεςθ ταξιδιοφ» 

& Ζντυπο Ε07-001 / Α.Π.: 05/Ω.Π.: 200925/01/2014 με Κζμα: «Διακυβζρνθςθ Τδροπτερφγου» 

Τα παρακάτω ςυμπεράςματα δεν κα πρζπει ςε καμία περίπτωςθ να λαμβάνονται ωσ 
τεκμιριο ευκφνθσ ι υπαιτιότθτασ. Η παράκεςθ αυτϊν δεν κα πρζπει να ςυςχετίηεται με 
ςειρά προτεραιότθτασ ι ςπουδαιότθτασ. 
 



 ΕΛΤΔΝΑ – Ζκκεςθ Διερεφνθςθσ ναυτικοφ ατυχιματοσ 16/2013 25 

τιρθςθσ αςφαλοφσ απόςταςθσ από ςτεριζσ ι ναυτιλιακοφσ κινδφνουσ, κατά τθν εκπόνθςθ του 
ςχεδίου αυτοφ. Σζλοσ, αναφζρονταν θ απαίτθςθ παρακολοφκθςθσ τθσ πορείασ μζςω του 
ςυςτιματοσ θλεκτρονικοφ χάρτθ και τθσ τιρθςθσ αυτοφ ςε ςυνεχι λειτουργία, κακϊσ και θ 
ζνταξθ ςτισ παραμζτρουσ ςχεδιαςμοφ ταξιδίου, τθσ τιμισ του βυκίςματοσ του ςκάφουσ ςε 
ςυμβατικι πλεφςθ. 

 

7. Συςτάςεισ αςφαλείασ 

Με βάςθ τθν ανάλυςθ και τα ςυμπεράςματα που προζκυψαν, κακϊσ και τισ αναλθφκείςεσ 
ενζργειεσ από τθ Διαχειρίςτρια Εταιρεία του Ε/Γ-Τ/Γ ςκάφουσ, δεν προζκυψε θ ανάγκθ ζκδοςθσ 
ςυςτάςεων αςφαλείασ από τθν Τπθρεςία μασ.  
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